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» Erweiterung der Prifungsmadglichkeiten im Bereich von
Elastomeren und Thermoplastischen Elastomeren (TPEs)

» Folgende Prifmdglichkeiten im Bereich der Elastomere und TPEs
bestehen am Kunststoff-Institut bzw. werden in 2014 die
Priifpalette erweitern:

» IRHD Harte Verfahren M/CM (DIN ISO 48)
» Shore A Harte (DIN EN ISO 868)

» Druckverformungsrest (DIN ISO 815)

» Zugverformungsrest (DIN ISO 2285)

» Zugversuche (ISO 37)
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IRHD Harte vs. Shore A Harte

IRHD Hartepriifgerat Shore Hartepriifgerat
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IRHD Harte vs. Shore A Harte

Priifspitze IRHD Priifspitze Shore A Harte
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IRHD Harte vs. Shore A Harte
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IRHD M Harte

» Probekdrperdicke: min. 1 mm

» Seitenabstand: min. 2 mm
» Eindringspitze: & 0,395 mm
» Prifkraft: 153,3 mN
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Shore A Harte

» Probekdrperdicke: min. 4 mm
(Verwendung mehrere Lagen
moglich)

» Seitenabstand: min. 9 mm
» Eindringspitze: « 0,79 mm
» Prifkraft: 1 kg
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Druck-/Zugverformungsrest

» Ermittelt den Anteil der Plastischen Verformung
» Wichtig fir dauerhafte Dichtigkeit

» Gibt Aufschluss Gber Vulkanisationsgrad bei Elastomeren

» Einfluss von Medien auf das Material
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Zugversuch an Elastomeren
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Zugversuch an Elastomeren
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Kontakt:
B. Sc. Lukas Burtschell
Werkstoffprifung/ Automotive-Testing

+49.2351 1064-128
burtschell@kunststoff-institut.de
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